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BEZBARIEROVE ZP RISTUPNENI STANICE METRA |. P. PAVLOVA
V PRAZE

BARRIER-FREE ACCESS TO I. P. PAVLOVA METRO STATION
PRAGUE

Pavel Burian®

ABSTRAKT

Bezbariérové zZgpstupréni stanice metra I. P. Pavlovaepstavuje unikatnieSeni, které
nebylo vtomto rozsahu zatim v Praze realizovaséu havrzeny a zrealizovany rozsahle
stavebni zasahyetrs ,tunel&skych“ do véejnych prostor provozované stanice metra, které
byly provadny za provozu s minimalnim omezenim pro cestuyaili¢cni arovni probihala
stavba pescinZovni dim, ve kterém byl&ast vybourana. Bezbariérovérigiupréni stanice
metra I. P. Pavlova je z dfi arovré - z ulice Legerova pomoci kaskady osobnich wytah
Z urovre chodniku zéinZovniho domu v majetku &sta vede osobni vytah s Gnikovym
schodid¢m podél stavajici stanice metra do novgspupni chodby (UPCH) navrzené v drovni
nad nastupigm. Z této chodby poktaje druhy osobni vytah na nastupi$tanice metra
trasy C (IPP). StaveniStpro vytahovou Sachtu se nachazi v polozamé$h suterénu a
v ptizemi vyklizenych mistnosti domu p. 357 s gmym vystupem na vychodni chodnik
v Legerow ulici. Stavenist bylo omezeno vnihim obvodovym zdivem budovy.&&i cast
stavby byla provatha hornickym zpisobem a to hloubeni jAmy pro vytahovou Sachtu laaraz
piistupové chodby. Razba probihala ve vrstvachnsikgch, jejichz mocnost v nadlozi
razenychc¢asti je dostataa pro vytvaéeni horninové klenby. Z podzemi byl proveden také
praraz do stny stanice metra &st praci ve stanici I. P. Pavlova v Grovni nadug@sem.

ABSTRACT

The design for a barrier-free access to |. P. Ravioetro station is a unique solution, which
has not been realised in Prague yet. Extensive tromtion interventions into public
circulation spaces of the operating station weregied and have been carried out, inclusive
of “tunnelling” operations, without any interruptioto the train operations and with a
minimum restriction for passengers. At the streeel, the construction work proceeded via a
tenement building, a part of which was broken dine barrier-free access to I. P. Pavlova
metro station is provided from the street levetent Legerova Street - by means of a cascade
of passenger lifts. A passenger lift and an esstgiecase lead from the sidewalk level, from
a new tenement building owned by the municipality,the outer side of the existing metro
station to a new interchange corridor, which isiglesd at the above-platform level. Another
passenger lift leads from this corridor to the folah of the metro Line C station. The
construction site for the lift shaft is locatedarsemi-basement and in vacated ground-floor
rooms of building No. 357, allowing direct exit the eastern sidewalk in Legerova Street.
The construction site was restricted by the extemadls of the building. A major part of the
construction work, concretely the sinking of thi¢ $haft and the excavation of the assess
corridor, was carried out using mining methods.

Ing. Pavel Burian, METROPROJEKT Praha a. s., Pgulova 1786/2, 120 00 Praha 2, tel.: +420 296253%}
e-mail: burian@metroprojekt.cz




The excavation passed through the hkilfermation. The thickness of its layers above the
mined parts is sufficient for the development afadural rock arch. The metro station wall
was broken through from the interchange corridart Bf the operations in I. P. Pavlova
station above the platform level were also caraetin restricted underground conditions.

1 Uvod

Realizace bezbariérového igiupréni stanic metra Nistek A i B, Andl a |. P.
Pavlova doplni celkovou koncepci bezbariérovéhispgpreéni stanic metra v centru Prahy.
Dnes jsou vSechny jmenované stanice metra bezbafigegistupné.

Navrh gedstavuje unikatnfeSeni, které nebylo v tomto rozsahu zatim realizévasou
navrzeny rozsahlé stavebni zasalkgte ,tunelaskych” do provozovanych stanic metra,
piimo do veéejnych prostor stanice, navic ¥shé blizkosti stavajicich siti (kanalizace,
kolektory atd.), které budou prov&ity za provozu s minimalnim omezenim pro cestujici.
Béhem staveb je provéd geomonitoring na povrchu i v podzemi.

Realizace vSechitstaveb je financovana ze strukturalnich foriel/ropské unie v obdobi
2014 — 2015.

2 Vystavba bezbariérového zpistupnéni stanice metra I. P. Pavlova

Stanice I. P. Pavlova se nachazi pod Legerovou miezi nanistim I. P. Pavlova a
Rumunskou ulici a na ni navazuje podchod pod dligjoslavskou. Stanice je hloubena a ma
podpovrchovy a vestibul s podchodem. Nad nasttmistanice metra je jedno technologickée
podlazi a 4 podlazi s podzemnimi garazemi.

Stanice metra I. P. Pavlova fiainezi nejstarSi stanice v Praze (byla uvedenardaopu

v roce 1974). NastupiSie vyjimené hluboko, coz vyplyva z vyskového vedeni trasyréte
muselo umoznit bezpeé provedeni tunélpod zastavbouipd i za stanici a ze slozitych
geologickych podminek. Stanice byla pros#da v otevené stavebni jan zajiS€né

po obvodu vrtanymi Zelezobetonovymi pilotami o gofl320 a 900 mm, fi@s které byly
polozeny ulozné prahy agpjaté nosniky tudci zastropeni stanice. Hloubeni stavebni jamy
stanice probihalo pod osazenym stropem, teprve petéealizovaly rozpné definitivni
stropy, po provedeni hydroizolaci se betonovaldaziiiva deska a na zfivse betonovaly
vnitini obvodové sny a stropy.

Bezbariérové Zjstupréni stanice metra I. P. Pavlova je navrzeno #nilarovreé z ulice
Legerova pomoci kaskady osobnich vyttah arovre chodniku ZinZovniho domu v majetku
mésta je navrzeny osobni vytah do nowéstupni chodby (UPCH) navrzené v Grovni nad
nastupi&m v prostorach stojovny hlavnih@tvani viz. obr. 14. Z této chodby vede osobni
vytah na nastupi§tstanice metra trasy C (IPP), kde je vytah umist podélné ose. Podél
vytahové Sachty je zipstupni chodby do Uro¥nterénu navrzeno bezfrestni a unikove
schodist. Odbaveni cestujicich je navrzeno Yegiupni chodb za vytahovou Sachtou
z povrchu. Vytah Usti na terén v ulici Legerovagiizemi domw. p. 357 s fimym vystupem
na vychodni chodnik, ¥pd vytahem v fizemi domu je navrZena minimalni rozptylova
plocha, ze které jeffstup gimo na chodnik ulice Legerova. Vedle vstupu do mytaznikne
jes& mala kometni jednotka.

Prostor jamy pro vytahovou Sachtu se nachazi vzpplestném suterénu a vijemi
vyklizenych mistnosti domd. p. 357 s imym vystupem na vychodni chodnik v Legerov
ulici. Pracovni prostory byly omezeny wmim obvodovym zdivem budovy, a tudiz byly
velmi stisgné. Pro stavbu nebylo nutné vaali arovni provadt Zadné pelozky IS.
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- Obr. 1 Fﬁdorgfs arove prestupni chodby
Fig. 1 Floor plan — level of transfer corridor

VetSi cast stavby byla provéda hornickym zfisobem a to jak razba / hloubeni jamy
pro vytahovou Sachtu, tak i rozrazky a razba komorahu a pistupové chodby. Razba
probihala ve vrstvach liliekych, jejichz mocnost v nadlozi raZzeny&hsti je dostatama
pro vytvaeni horninové klenby.iiRoky podzemnich vod do turiebyly minimalni.

S ohledem na geologicky sled vrstev, jejich chamagtiky a zejména na présti razby, kdy
se v nadlozi nachazi velka budova a kde je v bs#pdni blizkosti provozovana stanice
metra, byla stavba tazena do 3. geotechnické kategorie (B@@okonstrukce ve slozitych
geologickych porérech).

Z podzemi byl proveden takéupaz do stny stanice metra dast praci ve stanici I. P.
Pavlova v Urovni nad nastupit. Zde bylo nutno respektovat podminky provozoeateétra
dané ped zahdjenim stavby, dodrZzovat specifické b&zpstni pozadavky a pokyny
provozovatele f dozoru a kontrole éhem vystavby.

Podobr tomu bylo @i provadni praci v Urovni nastupiSta pod nastupidin stanice metra,
kde bylo navictasové a prostorové omezeni praci, dan&€jmgm provozem metra pouze
S moznosti vyuziti nmich vyluk provozu metra.

3 Geologickeé a geotechnické pogry

Na zaklad reSerSe rozsahlych archivnich matéridlyly posouzeny geotechnické
podminky vystavby navrhovaného bezbariérovéhidstippréni stanice metra I. P. Pavlova,
trasy C prazského metra.

Vystavba objektu probihala ve slozitych geologidkypongrech, ovlivienych zejména
piitomnosti nesoudrznych zvaodych fluvialnich sedimerit a tektonicky vyznamn
porusenym horninovym prdasdim v zajmové oblasti stanice metra.

Geologické porry v mist navrhované stavby byly dokumentovany archivnimi
praizkumnymi sondami.



Skalni podlozi zajmového Uzemi tvdorniny severovychodriasti ordovické barrandienské
synklinaly.

Z hlediska agresivnich¢inki na betonové konstrukce bylo nutné ve skalnim gogicsitat
se stednim stup#m agresivity XA2.

Stanice I. P. Pavlova byla hloubena v jednak v pakych Gtvarech, tj. v sedimentech nizsi
akumulace vinohradské terasy a jednak v horninddiingho podkladu, ve vrstvach
libeiiskych.

Hladina podzemni vody je vazana na bazi terasovgedimeni a je zaklesnuta
do rozloZenych a zralych partii Bidlic. Zvétralé, navtralé az nezstralé Lidlice tvori
zvodreélému horizontu malo propustné az nepropustné padloz

4 Geotechnicky monitoring

Pro minimalizaci negativnihoigobeni indukovanycheinka stavby na povrch, okolni
zastavbu, podzemni objekty a inzenyrsk& &iyl provagn geotechnicky monitoring, &eni,
sledovani a vyhodnocovaniéreni dotenych objeki véetrg pasportizace a repasportizace
(okolni zastavby, povrch terénu, podzemniho vettgeinyrskych siti, kanalizaci a konstrukci
metra).
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Obr. 2 Situace — zakres do ortofotomapy
Figure 2 Site plan — orthophotomap

5 Pripravné prace
V prabéhu pipravnych praci byly vyklizeny byty a sklepy, kdeglen probihat

vystavba. V doma ¢. p. 357 byl vybouran strop (klenba) mezi suteréreerh. nadzemnim
podlazim Pro noy zfizované vstupy k vytahu a uUnikovému schodisti bplpbourany



parapety dvou sklepnich oken vpravo od vstupu dmuwl@z k chodniku a otvory byly
rozSieny na ukor jejich stavajicich Sambran.

Pt provadni podchytavek byla vigwném tramovém str@pzjiSttna uhnila zhlavi stropnich
tram (dophujici prizkum zjistil, Ze jeden z traimstropu je napadenelvokaznou houbou) a
tak bylo nutné pistoupit k jejich sanaci.

Otvory byly zvySeny az pod oplechovanizemi - soklu domu. Vznikl tak maly vstupni
prostor pro nastup do vytahu, pro vyt Unikového schodi§t i pro umiséni
minimalizovaného prodejniho prostoru.

Z téchto divoda bylo nutné vyklidit sklepy i byt nad nimi ki dojezdu vytahu a navic
majitel objektu (nistskacast Praha 2) uvolnil jeStbyt pres chodbu, kde bylo umésio
zaizeni stavenigt(timto byl minimalizovan prostoripd domem podél magistrély).

6 Podchytavky a bouraci prace

Pri prestavid v objektu Legerové. p. 357 zahrnuté do akce Bezbariérovidstppreni
stanice metra I. P. Pavlova byly provedeny pom velké statické zasahy do stavajicich
konstrukci 1. PP budovy. Podchytavky byly provedemgelovych valcovanych praiil
Pri statickych Upravach segrevsim jednalo o podchyceni nadpraZi¢neouranych otvar
v nosnych zdech, zachyceni vodorovnych sil po vy@oiuklenbového stropu a podchyceni
pricky 1. NP.

VSechny bouraci pracedmzZovnim dond ¢. p. 357 v Legeray ulici probihaly po p&ivém
statickém zajigini dotenych konstrukci.

Zasahy do domu vychéazely ze stavetsthnického pizkumu a zarreni.

Nejdrive byly vyklizeny oba byty a sklepy d@né pro stavbu. Byly zde odstrojeny vSechny
hodnotné prvky uené pro repasi (okna s okenicemi, i@yea zgtnou montaz.

Ve skleg a v 1. NP byla vybourana¢sia (fFicka) stojici v obou podlazich nad sebou a dle
praizkumu probihaji i do hornich podlazi, neni zde ¥audam). Tato stha byla pod stropem
nad 1. NP ped bouranim podéena definitivni ocelovou konstrukci, ktera se palaybeni
vytahové Sachty stala s&sti nové sny.

Do fasady byly vybourany dva vstupni otvory proupstio nastupniho prostoruen vytah
(jJde o probourani paragestavajicich sklepnich oken, jejich zvySeni az ptévajicisimsu

s vloZzenim novych igkladi). Vstup do 1. PP byl iemistn do krajniho okna, kde byl
probouran parapet a &wxvyseno nadprazi az po stavajioisu.

Déle po vybourani ffiek byla vybourana stropni konstrukce mezi 1. PP AlA tvdena
cihelnou klenbou.

7 Podchyceni z&kladovych konstrukci objekt. p. 357

Veskeré prace probihaly z dravrpodlahy suterénu - provedeni podchytavek
konstrukci stn a strofi v objektuc. p. 357.
Zakladové konstrukce objektt p. 357 byly podchyceny clonou # tad pilia tryskové
injektaze, vyztuzenych mikropilotami. Byly navrzemavzajem se igkryvajici pilie TI
poZadovaného profilu 800 mm.
Prvni fada (nejblize k Saaht slouzila ke zlepSeni pamu pii hloubeni Sachty (nejsou
vyztuzeny mikropilotami) a zaroxevytvorila bariéru omezujici pronikani podzemni vody
do Sachty fi hloubeni.
Rady 2 a 3 slouZily ke zpe¥ni prostedi pod zéklady a k podchyceni zakladovych konsfruk
objektu a jsou vyztuzeny mikropilotami @ 108/16 naélky 8,0 m.



Obr. 3 Provaghi tryskovych injektazi v 1. PP domu
Figure 3 Execution of the injection work at the hiasement floor

Obr. 4 Vyztuzovani ohlutpvého ¥nce s hlavami mikropilot
Figure 4 vyztuZovani ohluiového ¥nce s hlavami mikropilot

8 Hloubeni Sachty

Po realizaci podchyceni zakladovych konstrukci pgbveden ohluiovy vénec.
Rozn®r vnitiniho lice je 4490 x 5290 mm z Zelezobetonu. Boce jsou zavazany hlavy
mikropilot, provedenych v ramci tryskovych injekiaz
Sachta hloubky 16,48 m byla navrzena obdélnikovgtitezu, vnitni rozmér je 4490 x
5290 mm. Osini Sachty je dvouplé@évé s mezilehlou Bkanou izolaci.

Primérni ostni hloubené Sachty tvb ostni ze stikaného betonu tlotEy 250 mm,
vyztuzené v kazdém z&tu ocelovym ramem z profilu HEB 180 s rohovymi wizami TR
108/7 mm a jednou polohou $eaané vyztuzné 100 x 100 / 6 x 6 mm. Jednotlivé prvky
ramu jsou navzajem Sroubovany. Rohové vyztuhy Ipiiyareny, byly ponechany po dobu



hloubeni Sachty a razbytiptupové chodby. Nasle&inbyly postup® odstragny, vzdy
bezprostedre pred betonazi definitivniho asti.

V rozsahu pokryvnych utvarje Sachta navic zajita clonou z pilia tryskové injektaze
zapu&nou do skalniho podloZi.

Sachta slouZila po dobu vystavby i jak&Zrti a zasobovaci cesta. Hloubeni probihalo
zpaiatku cca 1,5 m v navazkach, dale pak cca 5,5 mrsgevpigitého Sérku, 0,8 m
rozloZzené Kdlice (v této vrst¢ byla zastizena hladina podzemni vody), projde kdinsho
podlozi, které je na hloubku dalSich cca 5,5 mvokhio procesy zétravani (2,0 m — ztrala
bridlice; 3,5 m — na&trala ¥idlice).

Hloubeni Sachty se realizovalo po &d@ch 0,5 az max. 1,0 m. V prvnim 2ab bude osazen
ram se siti a proveden nidstSB. Ve druhém zafu se osadi rohové vyztuhy.

Pfi hloubeni Sachty bude v jednotlivych Grovnich dishty hloubena jimka préerpani
vody. Pro trvaléterpani vody bude po wieni Sachty v jejim dnprovedena definitivni
jimka. Velikost jimek budeijzpisobena danymifiokim prisakovych vod.
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Obr. 5 Sklepni okno s probouranym parapetem s osazkakou pro dopravu materialu,
timto otvorem o rozerech 1320 x 1480 mm probihal veSkery transport ndevéetns
rubaniny, pro pistup pracovnik k ohlubni byly je& k dispozici dva otvory 1320 x
1480 mm, meziokenni pi# bylo nutné opasat (zesilit), aby bylo mozné jgad@ z(zit a
vybudovat pistup pro stavbu

Figure 5 Basement window set with beam and undertwuane used for the transport of the
material. The opening 1320 x 1480 mm was usedrdmsporting of the all excavated soll. It
was necessary strengthen windows pillars by stagpto allow us make them more thinner
to get wider access to site.

Obr. 6 Hloubeni vytahové Sachty bagrem, ktery lmyltné pro transport k ohlubni rozebrat a
pak uvnit domu smontovat, po provedeni razeb byéljeogt demontovan a transportovan
zavazecim otvorem ve stanici na koleje a pak da degtra

Figure 6 Excavating of the lift shaft. Excavatorsndelivered to the site in parts which were
assembled together, after realization of the dgiwirork was excavator dismounted again and
transported from the platform of station to metepal



9 Razby

Veskeré prace byly realizovany z hloubené Sachbtgral’a materidlu a rubaniny
probihala pes Sachtu a suterén objektup. 357. Pro svislou dopravu siegpoklada pouziti
jerabové kaky (elektrického kladkostroje).

Razba byla navrzena dle zasad NRTM. Vzhledem katoarsazeného dila a zejména jeho
poloze pod zastavbou a nizkému nadloZi cca 8,2 la hgvrzena jednafitla vystrojeni
vyrubu s tuhym oshim pro minimalizaci deformaci a pokiesa terénu. PoZzadavku na
minimalizaci deformaci byl pdézen i technologicky postup prowéd.

Pro vSechny razené objekty projekteg@poklada rozpojovani horniny mechanickymi
prostedky, trhaci prace nelze pouzit.

10 Zahajeni razby CH1 ze Sachty, ¥edstihova opateni

Sachta byla prohloubena a zajift na planovanou hloubku dna kaloty Stoly
(prestupni chodby CH1). S postupem hloubeni s#&istrppi Stoly CH1 byl proveden dvojity
destnik z injektovanych svornikBO délky 8,0 m.

Pred zahgjenim razeb kaloty byla v S&chtovedena ramova vyna (dvojice rozprnych
rami z ocelovych valcovanych prafilHEB, které nahradily bourané ramy zajistSachty a
rohove rozpry v misg€ rozrazky. Ramy byly postuprdoplreny (rozsteny) ged zahajenim
razby dna a pivy.

Obr. 7 Chodba CH1- razba dna
Figure 7 Driving of the corridor CH1

11 Razba Stol CH1 a CH2

Stoly byly razeny novou rakouskou tunelovaci metoRTM). Rozpojovani hornin
bylo uvazovano vzhledem k zastizenym IG goim a okolnim objekim mechanizovah
trhaci prace nebylo mozné pouzit. Profil Stol bgtibontalr® ¢lenén na kalotu a jadro +
pocvu. Oseni Stol bylo dvoupl&d®vé s mezilehlou skanou izolaci. Primarni asti bylo
tvoieno stikanym betonem s vyztuznymitipradovymi oblouky, vyztuznymi sini a
kotvami. Pro zaji$ni stability gistropi byl u CH1 navrZzen dvojity injektovany IB@&tnik,
resp. jehlovani z injektovanych IBO svorailk CH2.



Obr. 8 odhalena pilotovassta stanice metra (na krajich je dvojice pilot gA80n - leva
pilota zasahuje cca 300 az 350 mm do profilu cha@H® a uprosed je trojice pat pilot
2 900 mm, kterégvodns nebyly dohloubeny az na dnéyodni stavebni jamy)

Figure 8 Fixing of the supporting frames of theepimade of steel weldment.

12 Vystrojeni vyrubu Stoly CH1

Kalota byla zajidtna vrstvou stkaného betonu tlotiEy 300 m se déma vrstvami sé&
150 x 150/8 x 8 mm,iflozkami z prutove vyztuze aipradovymi oblouky. Stabilitaifstropi
byla zajis¢na v gedstihu provedenym dvojitym injektovanym deStnik@nB82 mm délky
8,0 m. Pro systémové kotveni byly pouzity svorniB® @ 25 mm délky 2,5 m. Minimalni
poZzadovana unosnost kotev byla 120 kN. Stabiiédby byla dle zastizenych IG pénd
zajisStna nastkem SB, kotvenim, vagnym klinem.
Jadro + pova bylo zaji&no vrstvou gfkaného betonu tlotiky 300 mm se dsma vrstvami
sit 150 x 150/8 x 8 mm afihradovymi oblouky. Dno bylo zaji&to vrstvou sfkaného
betonu tlougky 220 mm se dsma vrstvami sé 150 x 150/8 x 8 mm. Jadro + @ bylo
od&Zzovano po vyrazeni kaloty v celé délce Stoly. Sitabéelby byla dle zastizenych 1G
poneri zaji¥ovana nasikem SB a vzprnym klinem.
Délka zakru byla jednotna max. 1,0 m. Napojeni primarnihtérdsjadra na oghi kaloty
bylo provedeno pomoci vylamovacich grat rubu a fesahem siti na lici primarniho &sit
V misg rozrazky byl proveden v nadpraZzi prostupu posiygnprovadni primarniho oshi
skryty rozndSeci trdm z vazané vyztuze.

13 Vystrojeni vyrubu Stoly CH2

Kalota byla zajid&tna vrstvou gtkaného betonu tlotiEy 250 mm se dsma vrstvami
sit 150 x 150/8 x 8 mm arfhradovymi oblouky. Stabilitaifstropi byla zajina jehlovanim
z injektovanych svornikIBO délky 3,0 m. Pro systémové kotveni byly poysitorniky IBO
@ 25 mm délky 2,5 m. Miniméalni pozadovana unosthasev byla 120 kN. Stabilitaelby
byla dle zastizenych IG pafmi zajiS€na nasikem SB a vzprnym klinem.

Jadro + pova bylo zajis&no vrstvou gsikaného betonu tlotiEy 250 mm se dsma vrstvami
sitt 150 x 150/8 x 8 mm afilhradovymi oblouky. Dno bylo zaji&to vrstvou dfkaného
betonu tlougky 220 mm se dsma vrstvami si 150 x 150/8 x 8 mm. Jadro + @ byla
odi&Zovana po vyraZeni kaloty v celé délce Stoly. $tabéelby byla dle zastizenych IG
ponera zajiSena nastkem SB a vzprnym klinem.



Délka zakru byla max. 1,0 m. Napojeni primarniho st jadra na oshi kaloty bylo
provedeno pomoci vylamovacich pruta rubu a flesahem siti na lici primarniho &sit

14 Podchyceni pilotové gny u stanice

Podchytavky sekundarnich pilot ogpréru 900 mm jsou ze dvou dvojic deaych
obloukovych nosnik o polongru 2,03 m. Kazdy nosnik je sloZen ze dvoutkuderé budou
po osazeni swany pomoci ocelové plotny. Jednotlivé dvojce nosiilkdou spojeny pomoci
ocelovych péask privaienych ke spodni pasnici noshaigo cca 0,5 m.

Pfi betonazich bylo nutno technologické pauzy acae@ bylo treba zkratit dobu mezi
vybouranim zbytku pilot a osazenim druhé dvojcenfidsna minimum.

15 Hydroizolace

V celém rozsahu stavby vytahovych Sachetestioipni chodby byla navrzenailkana
hydroizola&ni membrana MASTERSEAL 345 v minimalni pozadovalodidce 3 mm.
Pri navrhu a realizaci bylo vyuzito zkuSenosti z immde stikanych izolaci § vystavie
vytahu do stanice metra Narodfitla a trasy metra V. A.

Izolace proti vod byla navrZzena jako mezilehla, umdish mezi primarnim o&him
ze stikaného betonu a definitivnim &sim z monolitického zelezobetonu.

Striikand hydroizolace se vyzhige dobrou pidrznosti k materialu z obou stran a rén
pruznym chovanim, vyt¥é s primarnim a definitivnim o%tim v podstat sendvéovou
konstrukci. Vznikne tak zcela vazany systém izolgreti vodt, ktery zarduje dobré
vodotsné vlastnosti a zahmaje migraci vody. Na rozdil od foliové izolace takni nutno
(v podstat ani nelze) izolaci &it na jednotlivé sekce. Aplikace igtané hydroizoleni
membrany MASTERSEAL 345 se prowéa mokrou cestou ve 2 — 3 vrstvach.

Skladba hydroizokniho souvrstvi je u Bkané izolace vyraznjednodussi nez u izolace
foliové. Po provedeni reprofilace primarnihocost Gpra¥ a @isteni jeho povrchu se provadi
nastik hydroizolani snesi mokrou cestou ifmo na povrch primarniho @sti. V mist
pracovnich spéar se provede zdvojeni vrstiikahé izolace.

Mezi Sachtou a chodbou CH1 a mezi chodbou CH2 racétgou navrzeny dilatai spary
Sitky 20 mm. Dilaténi spara je oS&tna pomocigsniciho pasu MASTIX R4, ktery je nataven
k oskni. V oblasti dilatani spary je dopléna systémova injektaz cementem, resp. gelem.
Tento detail bude obdobnvyuzit v mist napojeni chodby CH2 na stanici. Napojeni
na stavajici izolaci stanice buderegréno dle zjiSéného stavu této izolace.

Stiikanou hydroizolaci neni mozné aplikovat na aktipriisaky vody v podkladu. Na vihka
mista bez viditelného aktivniho imaku vody je mozZné igkanou hydroizolaci aplikovat
piimo. V pipac, Ze po povrchu &h ucenych ke stkani stéka voda, je nutnéugakim,
popipadt vyronim vody vhodnym technologickym zasahem zabraniekitdz, petsnini
rychlovaznou maltou, organizovana svod do tunetire@aze).

Definitivni osgni je provadno primo na stikanou izolaci.

Mezilehla stikana hydroizoleni membrana je rowZ navrZzena jako pasivni ochrana
definitivniho oséni proti bludnym prougim.

16 Zakladni koncepce definitivninho ostni
Definitivni je navrZzeno oshi z monolitického Zelezobetonu. Toto &st vytvai

spole&n¢ se stikanou hydroizolaci a primarnim éstm v podstat sendvtovou konstrukci.
Definitivni osg&ni bylo provadno piimo na stikanou izolaci.



Pri razbs chodby CH2 bylo zji&no, Ze skutény stav zaji&ini stavebni jamy stanice I. P.
Pavlova zastizenyipdorazl& profilu kaloty neodpovida archivni projektové daientaci -
hlavni nosné piloty (nosny prvek zastropeni stgrjgmu okt vyboteny o cca 350 mm vpravo
(pti pohledu z chodby CH2), leva pilota tedy zasatwgg@ 300 az 350 mm do profilu chodby
CH2, z tohoto dvodu bylo nutné posunout podchytavku o 300 mn&rem doprava a
zmensSit celkovou Biu chodby ze 3,0 m na 2,7 m. Tytoédmosné piloty nesily byt

v Zzadném fipact ubourany, aby nedoslo k naruseni jejich nosnédenk

17 Sachta S1

Dno Sachty bylo navrzeno ze Zelezobetonu v tio&i$400 mm v Urovni dojezdu
vytahu, resp. 350 mm v pochozi Urovni. Vyztuz hydarZzena z vazané prutove vyztuze.
Definitivni os&ni s&n bylo navrzeno ze Zelezobetonu v titaes 350 mm, resp. 750 mm
v oblasti roz&eného profilu primarniho asti. Vyztuz byla navrzena z vazané prutove
vyztuze.

Definitivni os€ni Sachty bylo pro betonaz po vySce rdedo do gti sekci vysky 2,07 az
3,0 m, oddlenych pracovnimi sparami.

Obr. 9 Vyztuzovani a betonaz achty S1
Figure 9 Reinforced work and concrete work at s8aft

18 Chodby CH1 a CH2

Provedeni chodeb CH1 a CH2 sedpokladalo najednou, nebyly od sebe dbeiay
pracovni ani dilaténi spérou.
Zakladova deska byla navrzena ze Zelezobetonuug'de 550 mm. Vyztuz byla navrzena
Z prutoveé vyztuZze.
Definitivni os&ni klenby a opr bylo navrzeno ze Zelezobetonu v tlitees 350 mm u chodby
CH1, resp. 300 u chodby CH2. Vyztuz byla navrzemawaovanych siti 150 x 150/8 x 8 mm
doplrtnych prutovou vyztuzi. Zaklad vyztuzné kostry fivetyrdilné ocelové fihradové
oblouky, ¢tyfprutové, nosné pruty @16. Kryti hlavni nosné vyetjg vzdy min. 50 mm
(u vnittniho i u vigjSiho lice).
Dno a osini Sachty je protazeno cca 200 mm do profilu S{slyojovaci k&ek), kde je
provedena dilatani spara tl. 20 mm. Tato spojovagéist Stoly je satasti definitivniho oghi
Sachty. V mist napojeni na stanici je ro¥h provedena dilatai spara tl. 20 mm.



Zelezobetonové konstrukce byly ofsaty Upravami pro ochranu proti negativniginkam
bludnych proud.

Obr. 10 armovani dna CH 2 po prBVéaeﬁkahych hydroizolaci (pohled na prostup do
stanice metra)
Figure 10 Reinforcement works of the base slaly afiplication the sprayed isolations.

Obr. 11 Dilat&ni spara mezi razen@asti a stavajici stanici metra
Figure 11 Construction joint between new drivert pad existing metro station

Vybaveni technologiemi, oprava by, vystrojeni vytaha

Soutasre s betonovanim definitivnino @sti CH1, CH2 a S1 byly provedeny nezbytné
dispozini Upravy a Upravy technickychizzeni v metru.



Po provedeni definitivniho asti byly zrekonstruovany oba byty, kde probihalavista
souasre s tim probihalo vystrojeni vytahu strogésti a dalSimi technologiemi nezbytnymi
pro provoz metra a se prowdy dokontovaci prace (obklady, dlazby, okna, tiepodhledy,
zamenické vyrobky, oplagni vytahu).

Na zavr byla opravena fasadgimzovniho domu a Uprava poviick uli¢ni arovni.

Obr. 12 Fixed facade of the house no. 357
Figure 12 Fixed fagade of the house no. 357

=

Obr. 13 Dokoriovaci prace vigstupni chodb
Figure 13 Finishing works at transfer corridor
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Figure 14 Cross-section
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