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ABSTRAKT

Nasledujici pisptvek je zamdteny na pipravu souiZzni nabidky ana vystavbu tunelu
Povazsky Chimec, ktery se nachazi na Gseku Zist@tov) — Zilina (Brodno) na déalnici D3.
Tunel ma d¢ dvoupruhové tunelové trouby délky cca 2 x 2,2 kiiSina tunelu je razena
pomoci NRTM s horizontalnindlerénim. Tunel byl sowen a zadan pomoci Zluté knihy
FIDIC, tudiz detailni technick&eSeni jsou v kompetenci zhotovitele. Proto zhotdshta
firma Hochtief CZ vyuZila firmy 3G Consulting Engiars a IKP pro ijpravu soutzni
nabidky a asistenci¢chem vlastni vystavby tunelu.iiBpsvek je zamdien na interpretaci
vysledka inzenyrsko-geologického jmkumu a na optimalizaci technologickyafidt vyrubu
pied podanim so&kni nabidky. Naslednje popsana optimalizace NRTM razebhém
vystavby tunelu, ktery je v délptipravy @gispsvku razen ze Sesteleb.

ABSTRACT

This paper is focused on the bid preparation aedctinstruction of the Povazsky Chimec
tunnel situated on the section Zilina (Strazov) iind (Brodno) of the highway D3. The
tunnel has two double-lane tubes of length 2 xk2 the tunnel majority is excavated using
NATM with the tunnel face sequencing of top headamgl bench. The tunnel was tendered
using yellow FIDIC book, therefore contractor ispensible for detail technical solutions.
Thus contractor Hochtief CZ utilised companies 3@nslilting Engineers and IKP for
assistance with the bid preparation and during @ébonstruction. The paper is focused on
interpretation of site investigation and optimieatiof excavation and support classes prior
bid submission. Consequently optimisation of NATktavations during tunnel construction
is described. The tunnel is excavated from sixdandime of the paper preparation.

1 Popis tunelu

Tunel Povazsky Chimec se nachazi na Useku slovetihize D3 Zilina (Strazov) —
Zilina (Brodno). Trasa tohoto Useku dalnice (obrcdlkové délky 4 250 mipkonava mostni
estakadou délky cca 1500 m vodni nadrZéirinarece Vah. Naslednprechazi na zapadnim
portale do tunelu PovaZzsky Chimec. Nejprve pékje priblizné vychodnim srérem
v oblouku, aby se stda k jihovychodu a protisgrnym obloukem se vratila 2pdo giblizné
vychodniho srru. Po cca 2,2 km v tunelu dalnice v§ug navychodnim portalu
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situovaném na pravém eroznim svateky Kysuce, odkud poktaje mostem délky cca
400 m pesieku Kysucu.

Obr. 1 Situace trasy nového useku dalnice D3 deon@ovazsky Chimec
Fig. 1 Layout of the new D3 highway section witle fhovazsky Chimec tunnel

Tunel Povazsky Chlmec byl navrzen sérda protismérnymi tubusy, v kazdém tubusu budou
dva jizdni pruhy. Tunel je razen pomoci Nové rakéusunelovaci metody (NRTM)

s horizontalnim¢lerénim ¢elby. Stavba byla zahgjena vé&nwu 2014 a planovany termin
uvedeni do provozu jedervnu 2017. Vzhledem k velmi napjatému harmonogragstavby

je umoZrna razba az z osnmieleb najednou (kro#nrazeb z portaél jsou umozany i razby ze
stredni stavebni jamy — obr. 2 a 3). Hloubené Usehy jsoblasti portdl a ve stedni jang.
Jizni tunelova trouba (JTT) ma délku 2186,5 m,hotfe razeno 2120,5 m. Severni tunelova
trouba (STT) ma délku 2249 m, z toho je razeno 220(Plocha vyrubu se pohybuje od
83,1 nf (nejleksi vystrojovaci tida 4.1 s patkami) do 105, 2 ifmejt25i vystrojovaciifda 6.3

S uzavenou spodni klenbou).
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Obr. 2 RevySeny podélnyez JTT tunelu Povazsky Chimec
Fig. 2 Overhigh longitudinal cross-section of trev& sky Chimec tunnel STT

Maximalni vyska nadlozi dosahuje cca 125 m. Obdaspovrchu Uzemi ovlivmé razbou je
tvorena loukami, lesy, chatovou kolonii, lesnimi cestaan piitomnosti vodovodniho
ptivadéce. Tunely jsou vedeny v nadis&é vySce cca 341 az 352 m (niveleta tunelu).
Hloubené Useky bylyast&né realizovany pomoci tzv. metody Zelva (razba tuneda
zastropenim z monolitického Zelezobetofi]) Dana konstrukce byla pouzita na zapadnim
portale v délce 37,5 m na JTT a 50,0 m na STT. bygla metoda Zelva pouzita i vaedni
stavebni jamna STT smrem k vychodnimu portalu v délce 34,5 m.
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Obr. 3 Stisany prostor sedni stavebni jamy - pohled &ram na zapad, STT je vpravo
(foto Hilar)
Fig. 3 A confined area of the central pit - Wesediion view, NTT is on the right
(photo Hilar)

Investorem nového Useku dalnice je Narodnd'niad spolénogs’ (NDS), v soutzi na
zhotovitele usglo Zdruzenie D3 Zilina (Strazov) - Zilina (BrodngghoZz¢leny jsou firmy
Eurovia SK, Hochtief CZ a Stavby mostov Slovakiahotvitelem tunelu je firma
Hochtief CZ, kterd nyni provadi razby &gt celeb ze sedni stavebni jAmy. RaZzby ze dvou
¢eleb od zapadniho portalu provadi firma TuCon, &fer subdodavatelem Hochtiefu CZ.
Autorem realizéni dokumentace je firma IKP. Funkci geotechnické&azoru na staub
provadi firma 3G Consulting Engineers, ktera spmlese zastupci firmy Hochtief CZ
navrhuje zaid’ovani do technologickychitl vyrubu. Geotechnicky monitoring a geologické
mapovaniceleb ma na starosti firma Arcadis. Geodetické piageycovani tunelu, réeni
deformaci osini a nadvylom, atd.) provadi firma Angermeier Engineers. Stavelmzor pro
NDS provadi sdruzeni firem EUTECH&ESP&MULLER&API-D3

2 Geologické a hydrogeologické podny

Zajmové Uzemi ndlezi pieninskému bradlovému paskieté je na severu omezeno
bystrickou jednotkou magurského flySe, na jihu klkqu jednotkou, na jihovycheéd
maninskou jednotkou a sulovskym piskovcovo-slepgroopasmem. Pieninska skupina je
v trase tunelu Povazsky Chimec zastoupena vykr&gsuckou skupinou nalezicirstini a
vrchni Kide. Kysucka skupina je t¥ena Supinami, které jsouqvracené a uklamé (vice
nez 30°) k S a SZ. Severni i jizéast tunel je budovana sneznickym souvrstvim, které je
zastoupené flySem vapnitych jilava piskové. V jejich nadlozi se nachazeji polohy itené



exotickym slepencovym flySem, jizni hranice je lefaoa pestrymi sliny. Kontakty mezi
kysuckou a bystrckou skupinou na severu a klapsiawpinou na jihu jsou tektonické,
ukloreéné k severu. Jizni kontakt probih& v udoli Vahagibd koridoru tunelu. Tektonicky
vyvoj je charakteristicky v podélném 8m bradlového pasma, tj. SV — JZ &m Vrstvy
bradlového pasma jsou porusSeny téEmym systémem ve sfru S — J az SZ — JV, na
kterych gevlada vertikalni posun.

Sneznické souvrstvi je tieno jilovci, slinovci a vrstvami pisko¥dloud’ky 10 az 60 cm
seskupenych do cyklo 3 az 9 vrstvach, které se &am do exotickych slepeacztertuji.
Tato litologick& formace byla zastizena v oblagpadniho portalu do st&eni tunelu zhruba
TM 480, odkud pechazi do exotickych slepanfobr. 4).
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Obr. 4Celba na kontaktu J|I0\ica sllnovcﬁ (vpravo nath) se slepenC| (vIevo dole)
(foto Zmitko)
Fig. 4 Tunnel face including contact of claystonged siltstones with agglomerate
(photo Zmitko)

Exotické slepence lze charakterizovat jako polyniiktonglomeraty s jilovito-slinitym a
vapnito-pisitym tmelem. Charakter a pevnost tmele vygazovliviiuje geotechnické
vlastnosti slepenic VétSina razeb ze ig@dni jamy srrem na zapad preéhla v exotickych
slepencich vysoké pevnosti, tudiz bylo mozné pastapv dlouhych zalyech.

Kvartérnim pokryvnym Gtva@m v trase tunelu PovaZzsky Chimec dominuje deluvialn
komplex zahrnujici deluvialni jily a sutPredevSim v oblasti zapadniho a vychodniho portalu
tvori souvisly pokryv. Ve svahu a Upati zapadniho ponék gekryva terasové a fluvialni
sedimenty. Deluvidlni jily jsoutpvéazre tuhé konzistence, charakteristické nizkou #dsti
plasticitou atasto s pimesi piski a tlomki.

Hydrogeologické powry v trase tunelu jsou podngimy geologickou stavbou, tektonickym
poruSenim, geomorfologickymi a klimatickymi podmdanki. FlySova litologicka formace



zastoupena jilovci, piskovci a slinovci fygako celek malo zvodmé a malo propustné
prostedi. Proudni podzemni vody je zia¢ omezené vzhledem k flySovému charakteru.
Globalre prevlada puklinova propustnost. Hydrogeologické pomjsou tak pedugkené
piedevsim tektonickym porusenim nez litologickym elkéerem. \étSi akumulace vody jsou
vazany spiSe na kvartérni utvary &tzané polohy. Formace exotickych slepi&nzez ohledu
na typ vyptiového tmelu, je charakteristicka nizkou puklinoymopustnosti. Gih vody je
vazany pedevSim na tektonické poruchy, které vyiv&hodné prosedi pro obh a
akumulaci vod, aifjpovrchové rozvoléené pasmo.

3 Priprava soutzni nabidky

SoutZ na vystavbu Gseku dalnice D3 Zilina (Strazov)ilnZ (Brodno) byla vypsana
podle Zlutého FIDICu, volba technologie vystavbylabtedy na zhotoviteli a jako jediné
kritérium sou¢Ze je brana celkova cena tunelovych ohjeRtroto firma Hochtief CZ vyuzila
externi partnery pro asistenci $gravou nabidky tunelu, ktery topfiblizné polovinu
soutZzeného Useku dalnice a ma na vyslednou cenu vejrmamny vliv. Firma 3G
Consulting Engineers provedla interpretaci vysteg&otechnického izkumu a optimalizaci
technologickych #id vyrubu. Nejdlezit¢jSim vystupem pro kalkulaci naklad byl
piedpokladany rozsah pouziti spodni klenby, kte&y zdsadni vliv na nabidkovou cenu dila.
Firma IKP Consulting Engineers byla vyuzita pro imatlizaci stavebnich jam, rozsahu
hloubenych a razenych usetunelu, tvaru ficnéhotezu tunelu a jeho definitivniho ésf,
blokovych schémat a bezp®stnich prvi (patet a poloha tunelovych propojek, nouzovych
zaliva, vyklenki pozarniho hydrantu, gki SOS, vyklenk ¢isténi drendze atd.) [1]. Kro#n
uvedenych firem se na&ipraw nabidky podilela i ¥mecka centrala firmy Hochtief.

V ramci gipravy sowZni nabidky provedla spaleost 3G Consulting Engineergeplevsim

nasledujictinnosti [5]:

* Analyza a vyhodnoceni geologickych pgninvzhledem k planované raZtuneli.

* Analyza gitomnych jilovych minerdl z hlediska rizika bobtnéni.

* Navrh optimalizace technologickychtid NRTM projektovanych v DSP (névrh
technologickych iid NRTM, souhrn vystrojovacich prostki, kalkulace objer a
vystrojovacich prosedki).

* Vyhodnoceni navrzenych kvazihomogennich udsek podélnémiezu JTT a STT a
piitazeni odpovidajicich technologickydfdtNRTM.

* Vyhodnoceni kvality rubaniny s ohledem na jeji dpBuzitelnost.

* Numerické vypoty stability primarniho oghi v programu Plaxis 2D (vytveno
5 numerickych modé).

Vysledek pitazeni jednotlivych technologickychiid NRTM kvazihomogennim celikn

v podélnychiezech JTT a STT je patrny z tab. 1 a 2. RlejgitejSi vliv na nabidkovou cenu

meéla skuténost, jaké Useky bude nutné razit se spodni kleriBraunabidku byly dopoteny

nasledujici zriny koresponduijici s tab. 1 a 2 [5]:

JiZzni tunelova trouba (JTT):

1631 m (79 %) bez spodni klenbyigodre v DSP pedpokladano 47 %)
438 m (21 %) se spodni klenbouiypdre v DSP gedpokladano 53 %)

Severni tunelova trouba (STT):

1735 m (82 %) bez spodni klenbyagodre v DSP pedpokladano 43 %);
475 m (18 %) se spodni klenbouiypdre v DSP gedpokladano 57 %).



Dany gedpoklad byl podrobindiskutovan p jednanich v emecké centrale firmy Hochtief.
Némeckym odbornikm se uvedeny fipdpoklad jevil jako znmé optimisticky a riskantni,
proto byl @i ptipraw nabidky pouzit konzervati¢fsi predpoklad (s #Sim rozsahem pouziti
spodni klenby). Dosavadni zkuSenosti z razby vSk#zuwji, Ze spodni klenbu nebude
pravdépodobré nutné na tunelu Povazsky Chimec vyuzibec, tudiz skuta¢ zastizené
geologické podminky jsou jeSkepsi, nez byloip podani nabidky fgdpokladano.

Tabulka 1 NavrZzené ziny rozdtleni technologickychitd v JTT

Table 1 Proposed changes of distribution of NATIa&ses in the STT
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Tabulka 2 Navrzené z#ny rozcleni technologickychitd v STT

Table 2 Proposed changes of distribution of NATIBsses in the NTT
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4 Dosavadni pfibéh vystavby

Stavba byla zahajena vdwnu 2014. Po vyhloubeni a za§ist stedni stavebni jamy a
zapadniho portélu ¢etrg konstrukci Zelezobetonovych Zelv mohly byt zahgjeazby.
Dosavadni harmonogram razeb (bez razeb pod kowsmikzelv) byl nasledujici (uvedeno
k 31.7.2015):

Razby ze sedni jamy:

 JTT na zapad zahajeno 16.2.2015, vyrazeno 460 otyk@icetn® jednoho nouzového
zélivu) (pramér 85 m za misic) a 225 m lavice;

e STT na zapad zahajeno 7.4.2015, vyrazeno 306 ntykgdmimeér 80 m za misic) a 220 m
lavice;

« JTT na vychod zahajeno 4.3.2015, vyrazeno 351 ¢atify jednoho nouzového zalivu)
(pramér 70 m za misic) a 225 m lavice;

e STT na vychod zahajeno 1.4.2015, vyrazeno 113 wik@rimeér 30 m za misic), zatim
bez razeb lavice.



Razby ze zapadniho portélu (obr. 5):
e JTT zahdjeno 12.4.2015, vyrazeno 396 m kalotgn@®r 110 m za résic) a 125 m lavice;
e STT zahdjeno 16.4.2015, vyrazeno 383 m kalotynipr 110 m za résic) a 110 m lavice.

Celkem tedy jiz bylo vyrazeno cca 2000 m v ka&latcca 1000 m v lavicich, tudiz v kalgiz
bylo provedeno cca 50 % raZeb, v lavicich bylo pd®no cca 25 % razeb. Uvedené vykony
razeb jsou ovlivéiny dostupnym mnozstvim pracovii mechanizacefiprazbach ze gedni
jamy bylo dosud zpravidla razeno tiechéelbach a jednéelba stéla, krosdvou nouzovych
zaliva byla ze stedni jamy také vyrazena prvni propojkaésem na zapad.
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Obr. 5 Pohled na zapadni portél s Useky realizananyetodou ,Zelva“ (foto Hilar)
Fig. 5 View on the West portal with section constedl by the ,turtle” method (photo Hilar)

Vysledny navrh technologickychiid vyrubu se ghem razeb ukazal jako vyhodny, protoze
umoznil dostat&né operativni a variabilni ffistup a reakci na zastizené geotechnické
podminky. Velkacast razeb dosud préfila v prostedi exotickych slepefic(obr. 6), které
jsou velmi stabilni, tudiz je mozné razit kalotynejlerti technologické ifdé 4.1 s délkou
zakéru az 3,5 m. V dané technologickédé je pouzivana jedna vrstva siti bez tarh0 cm
sttikaného betonu a 5/6 svorniklUS délky 3 m.
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Obr. 6Celba v progtedi exotickych slepeficzaj
(foto Hilar)

Fig. 6 Tunnel face in agglomerate supported bylayer of meshes without frame
(photo Hilar)

Pri uvedenych délkach zéth bez rand je velmi dilezitd gresnost vrtanéelby pro trhaviny a
minimalizace nadvyloin Firma Hochtief CZ wvyuziva vrtné vozy Atlas Copco
s poloautomatickym nastavenim vrtani diedem pipravenych vrtnych schémat. Software
vyuzivany pro vrtanéelby umo#iuje porovnani zfssobu navrtdnéelby s teoretickym vrtnym
schématem (obr. 7). Vyrub kazdého &dige geodeticky zadiiovan, geodetické zafieni Ize
pak nasled& porovnat se zaznamem vrtani. Danym postupem jenénoiiit, nakolik jsou
diuvody nadvyloni geologické&i technologické.

Upravy geometrie vrtani, zejména pak obrysovycl wgly provagny v rekolika krocich

v zavislosti jak na velikosti technologického naldw§iu, tak na nutnosti nasledné Upravy
profilu tunelbagrem. # délce navri 3,5 m bylo nutné snizeni vyklémi na co nej#tsi miru.
Vysledkem bylo vyklogni vrtu 15 cm na 3,5 m délky, coz znamena Uhel 2¢¢6°. Toto
byly hrantni parametry, za kterych bylo mozno fedtasadit lafetu” pod klenbu tunelu tak,
aby nasledny vylom byl nad profilem a nebylo nuatfouhavé doprofilovani v extrérén
pevné hornia. Sowasrt na konci takto vytvieného ¥jite nedochazelo k vytweni
extrémniho nadprofilu.

PrordZzka Useku JTT mezitastini jAmou a zapadnim portalem jedgpoklddana v polovén
srpna 2015, po ni bude nasledovat prorazka STTiajaésn Useku, kde zbyva vyrazit cca
300 m \etre jednoho nouzového zalivu. Po dokeni razeb ze zapadniho portalwre
firma TuCon razit z vychodniho portalu, ktery je& jpripraveny pro zahdajeni razeb.
Po ukorteni razeb ze zapadniho portdlu bude zahajena haanéru betonaz definitivniho
oskéni. V sowasnosti je zvazovana moznost vyuziti nevyztuzengbkundarniho osmi

v oblastech fiznivych geologickych podminek.
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Obr. 7 Porovnani teoretického vrtného schématlo(féd se zaznamem vrtani (miej
— svisly a vodorovny pohled

Fig. 7 Comparison of theoretical drilling schemarfge) and drilling record (blue)
— vertical and horizontal view

Vzhledem k rozsahu provedenych razeb je jiz ma&sé&ne porovnat pedpoklady vyuziti
technologickych #id se skuténosti. Usek JTT mezi igtdni stavebni jamou a zéapadnim
portdlem je jiz skoro vyrazen, proto je jiz znamé&utsiné rozéleni pouzitych
technologickych #id na daném Useku, ktery #Wojednu ¢tvrtinu razeb. Vzhledem
k obdobnosti STT na daném Useku se jedna o dostateprezentativni vzorek. Porovnani
piedpokladi a skuténosti na daném useku JTT je provedeno v tab. 3.

Tabulka 3 Porovnanitpdpokladaného a realizovaného rédedi technologickychrid
v kalo& JTT mezi stedni jAmou a zapadnim portalem
Table 3 Comparison of proposed and realised digtab of NATM classes in the STT top
heading between the middle pit and West portal

Technologicka tfida DSP 2006 (m) DSP 2006 (%) 3G 2013 (m) 3G 2013 (%) Skutecnost 2015 (m) | Skuteénost 2015 (%)
4/1 (bez klenby) 80 7,6 230 21,9 468,8 44,6
4/2 (bez klenby) 150 14,3 0 0,0 147,1 14,0
5/1 (bez klenby) 317 30,2 355 33,8 312 29,7
5/2 (bez klenby) 0 0,0 240 22,9 66,9 6,4

6/1 (s klenbou) 95 9,0 0 0,0 24 2,3
6/2 (s klenbou) 208 19,8 225 21,4 0 0,0
6/3 (s klenbou) 140 13,3 0 0,0 17,1 1,6
MP1 (s klenbou) 60 5,7 0 0,0 14,1 1,3
Celkem 1050 100 1050 100 1050 100

Bez spodni klenby 547 52,1 825 78,6 994,8 94,7
Se spodni klenbou 503 47,9 225 21,4 55,2 5,3




Z tab. 3 je patrné, Ze roddni technologickychiid predpokladané v zadavaci dokumentaci

(DSP) bylo relativa konzervativni. V zadavaci dokumentaci byltegpokladano vyuziti

spodni klenby na 48 % daného Useku, ve skaigti bylo ve itidach se spodni klenbou

vyrazeno pouze 5 %. Nicm&nu tech 5 % nebude spodni klenba provedena, protoZzenspod

¢ast profilu tunelu jiz je v dostateé pevné hornité a konvergence se ustalily bez nutnosti

uzaweni spodni klenby. Vyhodnoceni provedené firmou Bf&d zahajenim razeb

s predpokladem 21 % daného Useku se spodni klenbojraent blize zastizené skuteosti

nez byla zadavaci dokumentace, nictnélak se danyiedpoklad ukazal jako konzervativni.

Firma 3G Consulting Engineers provadi pro zhotdskigu firmu Hochtief CZ technickou

pomoc khem vystavby tunelu (tzv. geotechnickou superviieb) zahrnujici iedevsim

nasledujictinnosti:

» denni gitomnost na stawbpo dobu provathi razeb tundi;

» optimalizace provéashi tuneli véetre zajiSeni piimérené bezp@osti;

 technicka a administrativni podpora zhotovitelieppiprave a realizaci tunelu;

 asistence zhotovitelefeSenim netekavanych udalosti spojenych s razbami;

» (cast na jednanich &iprava podklad pro jednani;

» spoluprace s projektantemiigmminkovani technickyclieSeni Kontrola prov&di raZzeb
zhotovitelem a podzhotoviteli;

» geotechnicka podpora zhotovitel@ provadni razeb a hloubeni portal

» posouzeni efektivity a bezf®osti razeb;

e tvorba a provoz software pro zaznamy razelibgmé vyhodnocovani udajdulezitych
pro optimalizaci rychlosti a ceny razeb.

5 Zawr

Dosavadni zkuSenosti (srpen 2015) ukazuji, izgmjektow orientovaném fistupu
k ptipraw nabidek a k prova&ai relalizaci tunelovych projektje pro uchazee/zhotovitele
piinosna spoluprace s externimi subjekty a jejichoodilty. Jedna se o #pob standardn
pouzivany v mnoha tunetky vysglych evropskych statech.
PredevSim fi smluvnim nastaveni vychazejicim z principluté knihy FIDIC, t.j. princip
Design and Build (DB, naprojektuj a postav) je éfgta provadni razeb podstatna pro
ekonomicky vysledek. Umo2ni prova@éni naklado¥ vyhodrgjSich zmisohi razby
(,optimalizace" délky zatru a zmsobu jeho zajighi) mize vést ke zvySeni rizika
(nadvylomy, zavaly). To by #&o byt kompenzovano dasti externich geotechnickych
odborniki, kte&i nejsou pimo hmotr zainteresovani na rychlosti a ¢erazeb. Proto mohou
objektivreji nez samotny zhotovitel posoudit sk&rié moZnosti optimalizace a miru
piijatelného rizika.
Tento gistup se fetelrt projevil bthem dosavadnich raZzeb tunelu, kdy optimalizace
vystrojeni byla provéasha striktré dle chovani oteeného vyrubu, deformaci a s ohledem na
zajiseéni bezpeénosti. Dosavadni praxe @R se prakticky vZdy i zhorSeni situace ngelb
uchylovala k pechodu dod&Zsi ¥idy se vSemi s tim souvisejicimi negativnimi teckyimi a
ekonomickymi dopady. Ze stavajicich razeb je ewigierze mnohdy std pouhé zkraceni
zakeru pri zachovani nizsi technologickédy a lehkého vystrojeni. V mnohyclhipadech se
ukazala jako velmiinosna nepovinna ogahi umozina v nizSich technologickychidach
(nap. jehlovanici casteény zastik celby), ktera byla provasha pouze v fipad poteby.
Tyto skuté&nosti nejsou gakym zasadnim objevem a novinkou, nictaénkonzervativnim
piistupem v jinych fipadech uz byly prakticky zapomenuty. A nejedna sec jiného, nez o
principy, na nichz je zalozena NRTM.
Cinnost zastupic zadavatele (technicky dozor investora), vykon&ieti dozor provashi,
pak v gipadt zadani na principech DB nemusi byt kapacyiiliS rozsahla. Mla by spa@ivat



v kontrole dodrZzovani smluvnich, zakonnych radpisovych podminek a néta by gilis
zasahovat do rozhodovani o technickych detailedvaakni razeb. V pipad provadni
razeb tunelu Povazsky Chimec se pa@de@nim ugegiovani uloh jednotlivych subjekt
pusobicich na projektu (zhotovitel stavby, externibamhici zhotovitele, geotechnicky
monitoring, dozor investora) podla zavést systém umaagjici plré vyuZivat princif
NRTM (flexibilita a optimalizace) a zaroiezachovat fjatelnou Urové bezpeénosti a
umoznit zadavateli kontrolu prové.

Z nekolika tunelovych projekt probihajicich v satasnosti v okoli Ziliny na dalnicich D1 a
D3 je provadni tunelu Povazsky Chimec provdzeno nejmenSimil@nap a probiha zcela
dle pivodniho harmonogramu, ktery byl odgatku velmi napjaty. Nakolik je to zasluhou
,VYSSi moci“ v podob priznivé geologie a nakolik k tomutippela i peliva priprava,
interpretace existujicich podkl&dorovacaci projektova dokumentace a organizace prénad
za (asti externich odbornik je otdzka vyZadujici objektivni analyzu po skemi vSech
téchto projekd.

Tento grispsvek byl zpracovan s podporou grantu(R TE01020168.
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