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REALIZACIA TECHNOLOGIE V TUNELOCH SVRCINOVEC A
POLANA

TUNNEL TECHNOLOGY CONSTRUCTION PROCESS IN SVRCINOVEC
AND POCANA TUNNELS

Martin Macko!

ABSTRAKT

Tunel Svréinovec (435 m) a tunel Pol'ana (898 m) st sucastou viac ako 12 kilometrov dlhého
dialni¢ného useku D3 Svrcinovec — Skalité. Tunely boli realizované v polovi¢nom profile.
Montédz technologickych zariadeni ako aj postupné oZivovanie kompletnej technologie
prebiechalo sticasne so stavebnymi pracami na dokoncovani tunelov a samotnej dialnice.
Ozivovanie tychto technologickych zariadeni bolo Specifické v tom, Zze kompletné riadenie
tunelov bolo pocas realizacie presunut¢ z PTO Svrc¢inovec na OP Horelica a to z dovodu
uceleného a jednotného riadenia uz prevadzkovaného tunela Horelica spolu s novym usekom
D3 Svréinovec - Skalité. Z uvedeného dovodu prebiehali komplexné skusky v prvom kroku
zo zalozného pracoviska PTO Svréinovec a nasledne z OP Horelica. Tunely Svréinovec a
Pol'ana partia medzi moderné tunely, ktoré dosahuju poprednu eurdpsku urovenn z hl'adiska
prevadzky, udrzby a bezpecnosti. Dialnicny tsek skracuje motoristom c¢as jazdy medzi
Svréinovcom a §tatnou hranicou s Pol'skou republikou oproti existujicej ceste 1/12 o takmer
10 mint. Tento Gsek dial'nice vratane tunelov bol pre motoristov otvoreny 10. jina 2017.

ABSTRACT

Tunnel Svréinovec (435 m) and tunnel Pol'ana (898 m) are part of more than 12 kilometres
long highway D3 Svr¢inovec — Skalité. Both tunnels consist of only one bidirectional tube
with two lanes. Installation and commissioning of tunnel technology equipment was taking
place simultaneously with finalizing tunnel and highway construction works. Commissioning
of tunnel technology was specific, because complete tunnel control and traffic surveillance
was moved from Svréinovec control building to tunnel Horelica control building during
tunnel technology installation. The reason for such change during construction process was to
unify the control and traffic surveillance of existing tunnel Horelica with new highway D3
Svr¢inovec — Skalité. Due to this change, the complex testing of tunnels was done from
Svréinovec control building at first and afterwards from Horelica control building. Tunnel
Svréinovec and Polana belong between modern tunnels and both achieve top European level
of safety, operation and maintenance. Highway D3 Svr¢inovec — Skalité shortens motorists’
travel time between Svréinovec and Polish border by almost 10 minutes. This part of D3
highway including the tunnels was open for traffic on 10" June 2017.

1 Uvod

Realizacia technoldgie tunelov Svréinovec a Pol'ana sa skladala z troch hlavnych etap.
Prvou etapou bola projekéna priprava (dialni¢ny usek D3 Svréinovec — Skalité bol postaveny
formou ,,naprojektuj a postav* podla Zzltej knihy FIDIC), za ktorou nasledovala samotna
realizacia a inStaldcia technologie.
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Po ukonceni montdznych prac nasledovala tretia zaverecna faza, ktorou bolo ozivovanie,
ladenie aindividudlne a komplexné skuSanie technoldgie za ucasti zastupcov NDS, a.s.
Celkovy ¢asovy prehl'ad jednotlivymi etapami je na Obr. 1.
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OZIVOVANIE A SKUSANIE

Obr. 1 Casovy prehlad jednotlivymi etapami vystavby technoldgie tunelov Svrcinovec a
Polana

Technoldgia tunelov Svrcinovec a Polana bola rozdelena do deviatich stavebnych
objektov (Tab. 1), ktoré su zaroven aj funkénymi celkami.

Tab. 1 Rozdelenie tunelov Svréinovec a Polana na technologické stavebné objekty

¢islo objektu Svréinovec |  Cislo objektu Polana Nazov stz&vebného objektu
(rovnaky pre oba tunely)

202-61.11 203-61.11 Napajanie tunela elektrickou energiou
202-62.11 203-62.11 Centralny riadiaci systém tunela
202-63.11 203-63.11 Bezpecénostné zariadenia
202-64.11 203-64.11 Elektro — poziarna signalizacia
202-65.11 203-65.11 Radiové spojenie
202-66.11 203-66.11 Osvetlenie tunela
202-67.11 203-67.11 Vetranie tunela
202-68.11 203-68.11 Riadenie dopravy
202-69.11 203-69.11 Technoldgia pre poziarny vodovod

S vystavbou technologie sa za€alo uz pri stavebnych pracach na dokoncovani tunelov.
Postup realizacie jednotlivych technologickych objektov okrem nadvédznosti na postup
stavebnych prac =zavisel aj na stvislostiach anadvdznostiach medzi jednotlivymi
technologickymi objektmi (celkami). Spolo¢ne tieto vzajomné vztahy a prepojenia medzi
stavebnou pripravenostou a technologickou nadvédznostou jednotlivych funkénych celkov
vytvarali tlak na spravny postup vystavby technologie, aby sa zabezpecila dostato¢na ¢asova
rezerva na ozivovanie, ladenie a komplexné skuSanie systému.

2 Montaz technologie tunelov

Montaz technoldgie oboch tunelov zacala v januari 2016. Montaz trvala desat’ mesiacov
a bola ukoncena 24. 10. 2016. Prace zacali na objekte osvetlenie tunela. Po geodetickom
vytyceni bodov potrebnych pre realizaciu sa zacala montaz nerezovej kablovej trasy v tuneli,
Sirky 300 mm vo vyhotoveni 1.4571 spolu so zavesmi svietidiel (Obr. 1). Rozsahom prac sa
osvetlenie tunela radi medzi najrozsiahlejSie objekty samotnej technologie, preto sa
S montazou zacalo €o najskor. Vrchna Cast’ ostenia tunela je bez nateru, zaciatok a postup prac
teda mohol napredovat’ rychlo. Po¢as montaze kablovej trasy a zavesov prebiehala na oboch
tuneloch este betonaz sekundarneho ostenia tunelov.
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Obr. 1 Zaciatok realizdcie nerezovej kablovej trasy vo vyhotoveni 1.4571 spolu so zavesmi
svietidiel

Od zaciatku aprila 2016 sa zafalo s montdzou sodikovych svietidiel adaptaéného
a prejazdového osvetlenia tunela, ktoré boli takisto v nerezovom vyhotoveni 1.4571. Jednym
z cielov skorej montaze tychto svietidiel je okrem ¢o najvéacsieho postupu prac aj fakt, Ze toto
osvetlenie sa da nasledne pouzit’ aj na osvetlenie staveniska — samotného tunela. Rozvody
osvetlenia staveniska pouzivané pocas razenia a betonaze tunela, ktoré sa nachadzajii na zemi,
moézu byt nasledne demontované. Toto znaéne zlepSuje pohyb vozidiel a strojov v tuneli,
zabezpecuje sa rovnomerné osvetlenie tunela z vhodného smeru (zhora) a tym sa zlepSuju
pracovné podmienky pre stavbarov aj technologov v tuneli.

Okrem osvetlenia pravej tunelovej rary bolo rozsiahlou ¢ast'ou osvetlenia aj osvetlenie
unikovej Stolne. S jeho montdzou sa zacalo na zaciatku méja 2016, po vybeténovani podlahy
unikovej §tdlne (Obr. 3). Osvetlenie unikovej §tdlne bolo zrealizované pomocou 52 W LED
svietidiel (ekvivalent ziarivkovych svietidiel 2 X 36 W), ktoré boli zavesené priamo na
kéblovej trase. Kablova trasa sa tiahne v osi a v celej dizke unikovej §tdlne vratane prie¢nych
prepojeni a je tvorenda perforovanym kablovym zl'abom Sirky 200 mm. Na tuneli Svr¢inovec
sa zrealizovalo vybocenie kdblovej trasy v mieste budicej inStaldcie ventilatorov na strope
Stolne.

V priebehu montaze sodikovych svietidiel v PTR a LED svietidiel v tinikovej §t6lni sa
zérovenl zacCali montovat’ a zapajat’ aj prepdjajuce kable medzi susednymi svietidlami.
Pripojenia do prevadzkovo-technologického objektu (PTO) alebo inych napajacich bodov sa
eSte vtom Case nerealizovali, nakol'’ko nebola na to vhodna stavebnd pripravenost. AvSak
napojenim pomocou doc¢asnych kéblov z doc¢asnych staveniskovych rozvodov sa zabezpecilo
vhodné osvetlenie stanoviska.
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Obr. 2 Montaz svietidiel prejazdového osvetlenia, tesne pred prepojenim svietidiel kablami
a sprevadzkovanim tohto osvetlenia za ucelom osvetlenia staveniska

Okrem spominanych celkov objektu osvetlenie tunela tu bolo zaradené eSte osvetlenie
predportalovych usekov a poziarne nudzové (evakuacné) osvetlenie. Realizacia osvetlenia
predportalovych tUsekov, ktoré bolo tvorené 10m stoziarmi verejného osvetlenia a 250
sodikovymi svietidlami, nadvédzovala na postup terénnych uprav v tychto tsekoch. Niektoré
stoziare boli umiestnené na samotnych mostoch, ¢o si vyzadovalo atypické technické rieSenia
kotvenia stoziarov. Pred zapadnym portalom tunela Svréinovec bolo dokonca potrebné
integrovat’ stoziare do protihlukovej steny, ¢o si vyziadalo atypické rieSenie samotného
stoziara. Realizacia tohto osvetlenia preto prebiehala postupne od konca augusta 2016.

Co sa tyka poziarneho niidzového (evakuaéného) osvetlenia, jeho montaZ a zapojenie
zvycajne staci realizovat’ po ukonceni vozovky a hrubych stavebnych prac. Toto osvetlenie sa
nachadza 1,2 m nad chodnikom v tuneli a pri otacani t'azkych mechanizmov a manipulacii
v tuneli by mohlo lahko dojst k nechcenému posSkodeniu svietidla. Tento postup bol
uplatneny aj na tychto tuneloch. S montdzou sa zacalo na konci augusta 2016. Planovany
termin montaze posunul pokyn stavebného dozoru na stmievatelné vyhotovenie tychto
svietidiel. Nakolko svietidld boli vtom c¢ase uz vyrobené a pripravené na expediciu
u vyrobcu, bolo okrem rychleho navrhu technického rieSenia potrebné uz vyrobené svietidla
rozobrat' a vymenit' ich vyzbroj. Okrem toho sa museli doobjednat’ potrebné kable pre
riadenie osvetlenia, upravit’ napajacie rozvadzace a celu zmenu doriesit’ aj na Grovni riadenia
Vv centralnom riadiacom systéme (CRS). K ozivovaniu navyse takisto pribudol d’alsi prvok na
ladenie a skuSanie. Promptnou reakciou zhotovitel'a sa v§ak podarilo zrealizovat’ dani zmenu
bez vyrazného zdrzania postupu prac.
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Obr. 3 Zaciatok montaze kablovej trasy v unikovej Stélni tunela Svrcinovec na zaciatku mdja
2016

Po zrealizovani kablovej trasy sa mohlo zacat' s montazou vyzarovacieho kabla objektu
radiového spojenia, ktory je prichyteni na spodnu Cast’ kablovej trasy v tuneli v PTR (Obr. 4).
Rovnakym systémom bol montovany a rieSeny aj vyzarovaci kabel pre unikovu $tolnu, kde
bol namontovany vedl'a svietidiel na spodok kablovej trasy. Napojenie vyZarovacich kablov
a osadenie rozvadzacov s technoldgiou radiového spojenia bolo realizované neskor, priblizne
vjuli aauguste, ked boli pripravené¢ kablové trasy medzi tunelom, Unikovou S§tdliiou
a budovou PTO. Radiovy stoziar bol zhotoveny taktiez Vv letnych mesiacoch, nasledne bol
osadeni technologiou radiového spojenia a kdblami spojeny s prisluSnymi technologickymi
rozvadzacmi v PTO.

Obr. 4 Montaz vyzarovacieho kabla pre radiové spojenie na spodnu cast kablovej trasy
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Jednou z najrozsiahlejSich a Casovo najnaro¢nej$ich montaznych prac na technologii
tunelov je tahanie a poklddka kéblov. Kable pre technoldgiu boli priradené do rdznych
stavebnych objektov, jedna sa vSak o unifikovanu ¢innost, kde sa pokladaju kable nie podl'a
prislusnosti k jednotlivym stavebnym objektom, ale podla prierezov, dizok, urdenia
a stavebnej pripravenosti konkrétnych tras pre ich ulozenie. Pre uloZenie vedeni v tuneloch
bol zvoleny otvoreny kablovy kanal (Obr. 5).

Pri tomto otvorenom systéme nie su v kablovom kandli inStalované (zabetonované)
kablové chranicky. V jednotlivych tsekoch medzi kablovymi Sachtami su kdble uloZené
volne. Chodniky st tvorené betonovymi zakrytovymi doskami, ktoré sa nasledne po instalacii
kablov poukladaji na miesto. V miestach, kde sa pri inom systéme realizuje kdblova Sachta,
su dosky vyberatel'né a umoziuju pristup k technolégii (kdblom). Po findlnom ulozeni dosiek
bol na nich nasledne polozeny liaty asfalt (okrem miest s vyberatelnymi doskami, tie ostali
nezakryté). Poziarne prestupy (zhotovené mesiac pred spustenim tunela) boli vyhotovené
protipoZiarnou maltou V usekoch krat§ich ako 100 m. Tento typ systému ukladania vedenia
ma niekol’ko velkych vyhod aj nevyhod. Medzi hlavné vyhody patri Gispora nakladov na
samotné stavebné zhotovenie tychto kanéalov a rychla pokladka kéblovych vedeni bez nutnosti
zatahovania do chrani¢iek. Hlavnou nevyhodou tohto systému je nutnost mat uloZené
zakrytové dosky pri realizécii vozovky, aby sa finiSer mohol Vv tuneli pohybovat’ a realizovat’
pokladku vozovky. Tento problém pri chranickovych kéblovych kanaloch odpada. Realizacia
vozovky tunela je jednym =z milnikov vystavby tunela avyznamne zasahuje do
harmonogramu nielen stavebnych, ale aj technologickych prac. Zosuladit’ spravne stavebnu
pripravenost’ na t'ahanie a pokladku kablov (hotové kablové Sachty a kablovody v portalovych
usekoch, pripravenost’ PTO pre zatiahnutie kdblov atd’.) a samotné tahanie a pokladku kablov
pred realizaciou vozovky je kritické. Ak ¢o ilen jeden zo stavebnych objektov nebude
pripraveny dostatocne nacas, nemusi zostat’ dostatok casu pre montdz technologickych kéablov
pre technolégov. Ak takato Situacia nastane, je potrebné po ulozeni zakrytovych dosiek
a dokonceni vozovky tieto dosky znova vybrat' a az tak nasledne polozit' vSetky kablové
vedenia. Tato situacia jednak zvysi samotné naklady vystavby (ulozenie zakrytovych dosiek
sa bude robit’ dvakrat) a jednak ma zna¢ny vplyv na celkovy postup prac a mézu tu vznikat’
omeskania, ¢i uz v stavebnej alebo technologickej €asti tunela.

Obr. 5 Systém ukladania kdbovych vedeni v otvorenom kablom zlabe pod chodnikmi tunela
s deliacou prepdzkou na oddelenie silnopriudovych a slaboprudovych kablov
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Pri tahani a pokladke kablovych vedeni vznikli na oboch tuneloch rozli¢né situacie
vzhl'adom na milnik vozovky astavebnu pripravenost. Na tuneli Svréinovec boli
zrealizované kablové Sachty a kablovody na oboch portaloch v dostatocnom predstihu na to,
aby ostal dostato¢ny Cas na zatiahnutie a pokladku kablov technologie. Stavebna pripravenost’
portalovej budovy PTO na zapadnom portéli ale nebola dostatocné. V priechodzom kéblovom
kanali na kote -3,550 m neboli zrealizované natery stien (iba podlahy), Vv jednotlivych
technologickych miestnostiach neboli takisto zrealizované omietky, natery ani dvojita
podlaha, ktoré su potrebné pre pripravu kablovych tras pred ulozenim kablov. Tato situdcia
rovnako neumoznovala na prelome maja a juna 2016, kedy sa zacalo so zat'ahovanim kablov,
dovoz rozvéadzacov aich umiestnenie. RieSenie a kompromis priSiel zo strany technologov,
ktori danu situaciu vyhodnocovali aj z hl'adiska ¢o najhladSiecho priebehu celej stavby.
Vzhladom na kratku dizku tunela Svréinovec a relativne nizke odoberané vykony zariadeni
V tuneli, nie si na napajanie technologie pouzité kable velkych prierezov. To umoznilo konce
kablov prichadzajiice z tunela po zatiahnuti do PTO s rezervou dizky naukladat’ do velkej
slucky na podlahe priechodzeho kablového kanala (koéta -3,550 m). Tymto rieSenim sa stihli
pred realizaciou vozovky uloZit’ vSetky kable v tuneli. Zakrytové dosky sa mohli ulozit’ bez
potreby ich opitovného vyberania a mohla sa zacat’ realizicia vozovky finiSerom. Kable
v budove PTO sa pri dokoncovacich stavebnych pracach budovy PTO zakryli a stavebné
prace boli dokoncené popri nich. Nésledne po dokonceni stavebnych prac sa nainstalovali
kablové trasy a kable sa sice pracne, ale UspeSne zatiahli do jednotlivych miestnosti pod
konkrétne rozvadzace a zariadenia.

Situacia pre montaz kéblov na tuneli Pol'ana pred vozovkou bola hor$ia. Pred-portalové
Sachty sa sice podarilo dokoncit’ takmer vsetky, no kablovody smerom do tunela pre oba
chodniky neboli na zadpadnom portali pripravené. Nebolo mozné zatiahnut’ medzi budovou
PTO atunelom ani jeden kabel. Tato ddlezita kablova tepna PTO-tunel nebola pripravena.
Budova PTO nebola taktiez pripravend pre ulozenie kéablov. Kablové rozvody pre dlhsi
a energeticky narocnejsi tunel by aj tak nebolo mozné ulozit’ na podlahu kanalu v PTO ako
tomu bolo natuneli Svr¢inovec. Situdcia dospela do S$tadia, ze s pokladanim kablov sa
nemohlo zacat’ pred vozovkou, ale az po jej zrealizovani. Situacia bola o to horS$ia, ze po
ukonceni vozovky je potrebny casovy usek, kde do tunela nemozu ist' tazké vozidla, ako
napr. nakladny automobil s hydraulickou rukou, pomocou ktorého si kable ukladané do
otvoreného kablového kanala. S tahanim kablov sa preto zacalo az v poslednom augustovom
tyzdni roku 2016.

Vozovka ako velky milnik stavby ma vplyv na realizaciu technologie aj z ¢asového
hladiska. Trvanie vystavby vozovky je z pohladu technoldgie relativne dlhé, preto je
nevyhnutné¢ stouto skuto¢nostou kalkulovat dopredu. Okrem kablov je potrebné
V maximalne moznej miere inStalovat’ v tuneli vSetky zariadenia, ktoré pre urychlenie prac je
mozné nainStalovat’ dopredu. Takymito vhodnymi zariadeniami st napriklad meranie
fyzikalnych veli¢in (s dokladnym zakrytim pred prachom), kamery a podobne drobné
zariadenia. Tieto zariadenia priestorovo nevyti¢aju aje mala pravdepodobnost’ ich kolizie
s nakladnymi vozidlami navéazajucimi Strkodrvu a podobne. Medzi zariadenia, ktoré sa
neodporuca inStalovat’ patri napriklad poziarne nudzové (evakuacné) osvetlenie nad
chodnikmi, nosné konstrukcie znaciek premenného dopravného znacenia (PDZ) so
samotnymi znackami, znacky oznacujiice SOS telefon, tnikové cesty, ventilatory a podobne.
Tychto pravidiel sa drZala aj realizacia technologie Svréinovec a Polana.

V priebehu vystavby vozoviek tunelov v letnom obdobi (jun az august 2016) sa
montazne prace presunuli do prevadzkovych budov. Vzhladom na postup stavebnej
pripravenosti boli v jednotlivych miestnostiach osadené napéjacie rozvadzace NN, VN,
datové rozvadzace pre CRS, EPS, tunelovy rozhlas a podobne. V strojovniach pre technologiu
poziarnych vodovodov bola osadena strojnd aj elektro cast’ danej technologie (Cerpadla, ATS
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stanice, uzavery so servopohonmi, prislusné rozvadzace a miestne ovladacie skrinky). Do
budov boli privezené dieselagregaty v kontajnerovom vyhotoveni. Boli nainsStalované
transformatory, zrealizované boli taktiez VN aNN kablové prepojenia na prislusné
rozvadzace.

Po realizacii vozovky a povoleni vstupu do tunela sa zacalo (okrem kablovych rozvodov
tunela Pol'ana) s insStalaciou posledného technologického vybavenia tunela. Boli nainstalované
dopravné znacky PDZ, ventilatory, poziarne nudzové (evakuacné) osvetlenie. Dokoncilo sa
zapojenie tejto technoldgie. FiniSovali sa predportalové useky s osvetlenim, nadrze a Sachty sa
vybavili potrebnymi meraniami hladin, zapojili sa uzavery vody a kanalizacie S elektrickymi
servopohonmi.

Vo vSeobecnosti sa d4 montaz technoldgie tunelov Svrcinovec a Pol'ana rozdelit’ do 4.
etap (Tab. 2) vzhl'adom na milnik vozovky, ktory uz ako bolo spominané, ma vyrazny vplyv
na postup montdze technologického vybavenia. Toto rozdelenie je vSak mozné vo
vSeobecnosti aplikovat’ pri akejkol'vek vystavbe technoldgie tunela, ked’Ze tito vystavba sa
riadi podobnym scenarom. Kritickym usekom pri realizacii (okrem prvej etapy, kde je
potrebné ¢im skor zacat’ s inStalaciou osvetlenia) je druhd etapa, kde je potrebné zrealizovat’
pokial’ je to mozné vSetky kablové rozvody technologie pred samotnou vozovkou a mat
vhodnt pripravenost’ na dovoz a instalaciu technologického vybavenia portalovych budov
PTO. Takto je mozné pokracovat’ v pracach pocas tretej vozovkovej etapy mimo tunela
(inStalacia zariadeni v PTO a zapajanie kablov) a plynulo vyuzivat montdznu silu a efektivne
narabat’ s ¢asom. Nasledne sa dobre zvladnuté prvé tri etapy prejavia v bezproblémovej Stvrtej
etape. Montazne prace boli ukoncené ku 24. 10. 2016 a mohlo sa zacat’ tretia a zaverecna
etapa — ozivovanie a skusanie technologie.

Tab. 2 Rozdelenie montdze technologie na 4. etapy vzhladom na milnik vozovky.

1. etapa 2. etapa 3. etapa 4, etapa
v o s Predvozovkova i i L.
Zaciatocna etapa etapa Vozovkova etapa Zaverec€na etapa

e osvetlenie tunela
a kablova trasa
PTR

e osvetlenie tunela
a kablova trasa US

e vyZarovacie kable
radiového
spojenia

e priprava
kablovych tras pre
kable (ak je to
mozné vzhladom
na stavebnu
pripravenost)

tahanie a uloZenie
kablov

Instaldcia
vhodnych
zariadeni v tuneli
Priprava na dovoz
vybavenia
portdlovych
budov

InStaldcia
vybavenia PTO
(rozvadzace atd'.)
Zapajanie kablov
v PTO, kablové
prepojeniav PTO
Priprava na dovoz
zvysSného
vybavenia tunela

inStalacia zvySného
vybavenia tunela
zapojenie
zvysSného
vybavenia tunela
inStalacia

a zapojenie
technologického
vybavenia
predportalovych
usekov

3 Ozivovanie a skuSanie technologie tunelov

Po ukonceni montdze sa zacalo s postupnym ozivovanim technologie. V prvotnej faze

medzi novembrom a januarom sa ozivili vSetky zariadenia a komunikacné cesty medzi
jednotlivymi prvkami a zariadeniami technologie. Dokoncovalo sa vopred pripravené
softvérové vybavenie riadiaceho systému tunela (CRS), ladili a upravovali sa jednotlivé tunel
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reflexy na zaklade poziarnych scenarov. Na zdklade toho sa vytvarali operativne karty pre
operatorov.

Vo februdri 2017 sa testovala pripravenost’ systému na individudlne skusky jednotlivych
technologickych objektov a ich riadenia v CRS. Po tpravach a odstraneni nedostatkov sa od
marca zacalo s individualnymi skuskami za Gcasti zastupcov NDS, a.s. Individudlne skusky
prebiehali z lokalneho (zalozného) pracoviska PTO Svréinovec, odkial’ sa sktisali oba tunely
Svréinovec a Pol'ana. Povodnym riesenim stavby D3 Svréinovec — Skalit¢ bolo riadenie
dopravy a dohl'ad nad tunelmi z PTO Svr¢inovec. Pocas stavby priSiel od objednavatel’a
pokyn na presun tohto riadenia a dohl'adu na existujuce pracovisko OP Horelica, z dovodu
ucelené¢ho a jednotného riadenia vSetkych troch tunelov, ktoré sa od seba nachadzaju
Vv rozmedzi iba niekolko par kilometrov. Pracovisko OP Horelica muselo prejst’ jednak
priestorovou upravou a jednak sa muselo pripravit’ na integraciu novej a odlisnej technologie,
vo¢i uz takmer 14 rokov prevadzkovanej technoldgii. Rokovanie a projekénd priprava
predchadzala samotnej rekonStrukcii OP Horelica, ktora sa vykonavala bez dlhSej odstavky,
povolené boli len niekol’kohodinové no¢né odstavky tunela.

Prvotne sa planovalo s uskutoénenim komplexnych skusok tunelov Svréinovec a Polana
z OP Horelica, no vzhl'adom na to Ze na OP Horelica sa realizovali stavebné a technologické
prace na rekonStrukcii, prebiehali komplexné skusky zo zalozného pracoviska PTO
Svréinovec. Usek bol slavnostne otvoreny 10. jina 2017, s tym, Ze riadenie prebichalo prvé 2
mesiace zo zalozného pracoviska. Nasledne po dokonceni prestavby OP Horelica a po
preskusani riadenia z rekonsStruovaného pracoviska sa riadenie tunelov Svréinovec a Pol'ana
a celého useku natrvalo presunulo na toto pracovisko.

4 Zaver

Realizacia dialni¢nych usekov s tunelmi patri medzi naro¢né tulohy, kde je potreba
okrem skoordinovania rozsiahlej stavebnej a technologickej infrastruktury zaroven splnit
vysoké naroky na bezpecnost’, spolahlivii prevadzku a ¢o najjednoduch$iu udrzbu celého
useku. Dialnicny usek D3 Svréinovec — Skalité spolu s technologiou tunelov Svréinovec
a Polana patril vzhladom na Specifika stavby, vyvoja postupu prac anové poziadavky
investora na miesto jeho riadenia k velmi naroénym stavbam. Uspech realizacie celého diela
vratane technologie tunelov Svréinovec a Polana bol zakotveny v uzkej spolupraci medzi
stavebnou a technologickou ¢astou, v spolotnom hl'adani rieSeni a Vv kompromisoch
prijimanych na vSetkych stranach od projektanta cez zhotovitel'a a stavebného dozora az po
objednavatel’a.



